
ren.
Dat heeft zowel voor- als na-

delen. Een zoekmachine is ge-
weldig als jij de zoeker bent,
maar hoe zit het als de overheid
jou zoekt? Dat overkwam de
dissidente Chinese journalist
Shi Tao. Hij werd vorig jaar tot
tien jaar gevangenisstraf ver-
oordeeld voor ‘de onthulling
van staatsgeheimen’ nadat
Yahoo de eis van de overheid
had ingewilligd en had gezegd
wie een bepaald e-mailadres
van Yahoo had gebruikt.

Miljoenen internetgebrui-
kers staan er nauwelijks bij stil
dat ze een enorme hoeveelheid
persoonlijke informatie ver-
sturen. Google verdient geld
door op basis van de dingen die
mensen opzoeken (en op basis
van de woorden die ze in hun
e-mails via Google Gmail ver-
sturen), uit te vissen welke re-
clame hen het meest zal aan-
spreken. Yahoo bezit een massa
informatie over de gebruikers
van My Yahoo.

Al die gegevens worden opge-
slagen en kunnen vroeg of laat
door de overheid worden op-
geëist. Het geval-Shi was alleen
maar ongewoon door de aard
van zijn misdrijf. In andere
landen dan de VS nemen de
politiediensten en de overheid
bij strafzaken vaak internetge-
gevens in beslag. Google verzet
zich nu wel voor de rechtbank
tegen een bevelschrift van de
Amerikaanse overheid waar-
mee ze de zoekgegevens van
een volledige week opeist,
maar geeft vaak toe als het ver-
zoek kleinschaliger is.

Het is waar dat internetbe-
drijven minder persoonlijke
gegevens bezitten dan banken
en kredietkaartmaatschappij-
en. Maar de financiële sector is
wel al sterk gereguleerd, en het
internet is dat niet. In deze
context moeten de reuzen van
het internet heel omzichtig te
werk gaan. De voordelen van
een open internet, dat vrij is
van lastige reglementen en
nieuwsgierige overheden, zijn
enorm. Maar ze zullen niet
noodzakelijkerwijs blijven be-
staan. Ze zullen worden inge-
perkt als het publiek zijn ver-
trouwen in Google en de ande-
re bedrijven verliest. China is
een gigantische markt, maar
wat voor baat heeft een inter-
netbedrijf erbij de wereld te
veroveren als het zijn ziel ver-
koopt?

John Gapper 
(De auteur is journalist bij de

Financial Times.)
© Financial Times
Vertaling: Home Office
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D
E meeste mensen vin-
den de aankoop van
een wagen evident en
noodzakelijk, zodra
ze beginnen te wer-

ken en hun financiële situatie
het toelaat. Nochtans is het
best mogelijk zonder auto te
leven als je in de nabijheid van
openbaar vervoer woont en
voor je werk geen auto nodig
hebt.

Ook gezinnen met jonge
kinderen kunnen comfortabel
leven zonder auto. Samen met
mijn echtgenoot en drie jonge
kinderen (tussen 0 en 5 jaar)
woon ik in Leuven. Ons gezin
is autoloos. Voor verplaatsin-
gen zij wij vooral aangewezen
op de fiets en de eigen benen
en op het openbaar vervoer.
Soms nemen we voor korte af-
standen de taxi, bijvoorbeeld
om met veel bagage naar de
trein te gaan. Af en toe zijn we
aangewezen op een lift van de
vrienden of familieleden bij
wie we op bezoek gaan, om
ons van en naar het station te
verplaatsen. Het leven zonder
auto stelt natuurlijk prakti-
sche problemen, maar het le-
vert ook voordelen op.

Voor velen betekent de auto
vrijheid. Vrijheid wordt dan
opgevat als onbeperkte mobi-
liteit: de mogelijkheid om zich
altijd snel naar om het even
waar te verplaatsen. Wij be-
schikken niet over die onbe-
perkte mobiliteit. Soms gaat
een reis met het openbaar ver-
voer een stuk trager dan met
de auto, en dat in een tijd
waarin bijna iedereen met
jonge kinderen het erg druk
heeft.

Wij kunnen ons ook niet om
het even wanneer verplaatsen.
Gezinsuitstappen moeten we
vooraf plannen en aanpassen
aan de uurregeling van bus en
trein. Verder kunnen we ons
ook niet naar om het even
waar verplaatsen. Gezinsuit-
stappen gaan richting Bokrijk,
de Zoo van Antwerpen of
Plankendael, omdat die do-
meinen goed bereikbaar zijn
met het openbaar vervoer, en
we winkelen niet in de shop-
pingcomplexen aan de rand
van de stad. Bij verplaatsingen
zonder auto wordt je vrijheid
ook ingeperkt omdat je niet
veel bagage kunt meenemen.
Dat is niet altijd eenvoudig,
omdat jonge kinderen onder-
weg allerlei spullen nodig heb-
ben: pampers, reservekledij,
eten en drank, knuffels… Bo-
vendien moet je, als een deel
van de reisweg toch in een au-
to wordt afgelegd, zorgen voor
veilig vervoer: een maxi cosi
voor de baby, een autostoel
voor de peuter en een ver-
hoogkussen voor de kleuter.
Als je een deel van de verplaat-

sing met de fiets doet, moet je
de fietshelmen kunnen mee-
nemen of opbergen.

Ondanks al die beperkingen
en praktische beslommerin-
gen verkiezen we zonder auto
te leven en hopen we dat nog
lang vol te houden. Al doende
leer je voor allerlei praktische
problemen een creatieve op-
lossing te vinden. Bovendien
biedt het autoloze leven heel
wat voordelen en kan het een
andere vrijheid scheppen.
Door bewuster om te gaan
met verplaatsingen kies je de
activiteiten die een verplaat-
sing vragen zorgvuldiger uit.
Doordat je je minder ver-
plaatst, vul je je tijd anders in.
Ontspanning en naschoolse
kinderactiviteiten worden
vaak niet elders of ver weg ge-
zocht, maar thuis en in de
buurt. Dat bevordert de socia-
le contacten in de omgeving
en maakt dat je de eigen stad
goed verkent en deelneemt
aan plaatselijke evenementen.
Je trapt ook minder snel in de
val van het bedenkelijke tijds-
fenomeen dat kinderen rond-
gereden worden naar allerlei
activiteiten, maar slechts wei-
nig tijd thuis doorbrengen.

Omdat verplaatsingen een
inspanning en organisatie
vragen, trek je voldoende tijd
uit voor bezoeken aan vrien-
den of familie die niet in de
buurt wonen, of blijf je even-
tueel overnachten. Uitstappen
met de trein zijn voor de kin-
deren en ouders aangenamer
dan verplaatsingen met de au-
to. Er is geen stress van files,
ouders en kinderen hebben
tijd voor elkaar, de ouders
kunnen lezen, de kinderen
kunnen tekenen of naar ver-
haaltjes luisteren, ze kunnen
hun benen af en toe strekken
en praten met medereizigers.

Het autoloze leven creëert
ook een financiële winst. Je
spendeert geen geld aan aan-
koop, onderhoud en verzeke-
ring van en brandstof voor
een wagen, wat meestal een
grote hap uit een gezinsbud-
get neemt. Je kunt het je ver-
oorloven om regelmatig een
taxi te nemen of om bij volle
treinen in eerste klasse te rei-
zen. Zonder auto consumeer

je ook minder. Als je voor een
heel gezin winkelt met de fiets
of te voet, koop je alleen het
hoogst noodzakelijke. Die fi-
nanciële winst betekent dat je
een deel van je budget aan an-
dere dingen kunt spenderen
of ervoor kunt kiezen minder
te gaan werken.

Leven zonder auto heeft ook
het voordeel dat ouders en
kinderen zich vaak op eigen
kracht moeten verplaatsen, te
voet of met de fiets. Zo wordt
beweging, die belangrijk is
voor de gezondheid, in het da-
gelijkse leven opgenomen. Als
sporten niet je favoriete bezig-
heid is, ben je niet meer ver-
plicht daar vrije tijd aan op te
offeren. Bij de verplaatsingen
als zwakke weggebruiker word
je jammer genoeg wel gecon-
fronteerd met het onveilige
verkeer en de door uitlaatgas-
sen verpeste stadslucht.

Als de overheid en privé-on-
dernemingen een oplossing
zouden bieden voor enkele
problemen die zich stellen in
het leven zonder wagen, zou
het voor een aantal mensen en
gezinnen aantrekkelijker zijn
ervoor te kiezen geen of maar
één auto te hebben. Die pro-
blemen oplossen zou boven-
dien een hulp kunnen zijn
voor mensen die zich om fi-
nanciële redenen geen auto
kunnen veroorloven of door
fysieke beperkingen (ouder-
dom, handicap) niet met een
auto kunnen of mogen rijden.
Het openbaar vervoer en het
netwerk van autodelen zou
uitgebreid moeten worden en
beter afgestemd op grotere ge-
zinnen. Een betere toeganke-
lijkheid van de bussen en van
de perrons in de treinstations
(via liften) zou het voor rol-
stoelgebruikers en voor ou-
ders met kinderen in een bug-
gy gemakkelijker maken het
openbaar vervoer te nemen.
Specifiek voor jonge gezinnen
zou het nuttig zijn dat er luier-
kussens op de treinen zijn en
dat sommige taxi’s met auto-
stoelen en verhoogkussens
uitgerust zijn. Ook zou het
handig zijn als een fabrikant
een buggy zou produceren
waarvan het zitje als autostoel
kan gebruikt worden.

Als meer mensen zich met
het openbaar vervoer, met de
fiets of te voet zouden ver-
plaatsen, worden de files kor-
ter en het milieu minder ver-
vuild. Misschien kunnen ge-
zinnen zonder auto, die geen
auto kunnen wegdoen om een
gratis busabonnement te krij-
gen, ook een beloning krijgen?

Griet Galle
(De auteur is filosoof aan de

KU Leuven en autoloze moe-
der van drie jonge kinderen.)

Zonder auto kan het ook

.

Zonder auto leven
creëert een ander
soort vrijheid.
Doordat je je
minder verplaatst,
vul je je tijd anders,
vaak beter, in
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dacht niet nodig.’’ 
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ap, hoeft niet zo nodig in de schijnwerpers te staan. (Dag Allemaal, 31 januari)
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